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Propor:

O Possivel cenario para o cumprimento das metas da UE até 2020

O Medidas adicionais necessarias para a implementacdo do cenario e suas
implicacbes

O Politica de incentivos ao sector dos biocombustiveis adaptada a

realidade da economia de carbono
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1. Meta Obrigatoria p/ todos Estados Membros

* Introducdo de 10% da energia a partir de fontes renovaveis no sector
dos transportes até 2020 (Renewable Energy Directive - RED)

* Reducao de 10% dos GEE do ciclo da vida dos combustiveis fosseis — Como atingir a meta de 10% Energia
6% via a introducéo de biocombustiveis (Fuel Quality Directive -FQD) 1296 -
o Lo L e e - . 10% ______
2. Mobilidade Electrica devera significar, em cenario 10% 1 <% (9% 1094

optimista, menos de 1% em Energia no sector
dos transportes em 2020

* ~200.000 veiculos eléctricos em 2020 (dados do programa de
mobilidade eléctrica)
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6% -
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3. Biocombustiveis de 12 Geracdo limitados aos
actuais 6% em energia

2% -

0%

Total Eléctrico  Biocombustiveis

Energia de fontes renovaveis consumida na totalidade dos tipos de transporte

|\/|et0d0|09ia (rodoviario, aviagéo, ferroviario)

de calculo
(RED)

Energia consumida no transporte rodoviario e ferroviario das seguintes fontes:
gasolina, diesel, biocombustiveis e electricidade
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Um cenario “Business as Usual”, (BAU) ndo permite cumprir a meta da RED nem da
FQD para os Biocombustiveis, mas sera o maximo possivel caso ndo haja alteracdo da
legislacéo vigente, assim como dos mecanismos de regulacao do mercado

7 % em volume de FAME no BIODIESEL
 Introduc&o do Veiculo Eléctrico e incremento no Transporte Ferroviario

« Manutencao sistema de incentivos com isencéo ISP para determinados produtores nacionais

de FAME até 365 mil m3, e incentivos para utilizacdo e compra de veiculos eléctricos

« Esforco financeiro de aprox. 100 M€/ano para o Estado (s/incentivo mobilidade eléctrica)

v

Substituicao BIO em Energia =5,9%
Biocombustiveis 5,1 % + Veiculo Eléctrico 0,8%
Reducgédo CO, estimada: 0,5 milhdes toneladas/ano = 4,8%
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O cenario PROPOSTO permite cumprir as 2 metas da UE, necessitando no entanto de introducdo de
novos biocombustiveis (como € exemplo o Green Diesel e seus subprodutos ou outro tipo de tecnologia)

assim como necessita de alteracdes leqgislativas que traduzam sequranca e equidade para 0sS
stakeholders, e mecanismos eficazes de fiscalizacdo e penalizacdo de incumprimentos

7 % v/v de FAME no BIODIESEL podendo no futuro chegar a 10%, se a EN590 for revista

5 % v/v de novos biocombustiveis (exemplo Green Diesel e dos seus subprodutos (inclui BioNafta e
BioGPL) ou de outro tipo de tecnologia para novos biocombustiveis)

Incorporacdo da Producao Nacional ou de importagcéo de BioETBE ou BioButanol (% Gasolina) desde
gque cumpram com a legislacao

Introducdo do Veiculo Eléctrico e incremento no Transporte Ferroviario

Alteracdes na legislacdo nacional do sector, assim como do sistema de incentivo a introducdo de
biocombustiveis, promovendo a introducdo de biocombustiveis avancados e com baixo impacto
ambiental num sistema regulamentado a longo prazo

Criacdo de sistemas de fiscalizacdo e penalizacdo das introdugcfes e dos seus beneficios ambientais
(Entidade Certificadora Nacional a ser criada pelos Stakeholders)

—~———

Substituicdo BIO em Energia = 10,5%
Biocombustiveis 9,7 %+ Veiculo Eléctrico 0,8%

Reducéo CO2 estimada: 1,4 milhGes toneladas/ano = 9,5%




ASSOCIACAO PORTUGUESA META 10% EM PORTUGAL - COMO ATINGIR? (1)
F EMPRESAS PETROLIFERAS Sera necessario um minimo de 723 Mil TOE de BioEnergia p/ cumprir metas

Metas tém de dar prioridade aos substitutos do Diesel:

Dado o perfil do mercado portugués, a substituicdo do combustivel fossil Diesel serd a prioridade para ser factivel os
10%, sendo também este o produto de que o pais é hoje importador. O impacto da mobilidade eléctrica nunca sera
significativo, mesmo num cenario optimista.

Mercado Rodoviario Portugués
(Cenario PROPOSTO)

Estimativa 2020 BioEnergia a Introduzir (10,5%)
Milhdes ton equivalentes Milhares ton equivalentes
60
0,1 06,04 | ea------ — Meta 10%
12 | R — i -
’ 15
2 690
DIESEL GASOLINA ELECTRICO OUTROS TolTAL 'ELECTRICO ' SUBSTITUTOS ' suBSTITUTOS
GASOLINAS DIESEL

*Fonte: Estudo GALP — IST (considera dados do programa mobilidade eléctrica do Governo Portugués)




assoancao rorueuess VIETA 10% EM PORTUGAL - COMO ATINGIR? (11)

DE EMPRESAS PETROLIFERAS = o . -~ . . . , .
E necessario criar condicdes p/duplicar o esforco BioEnergia nos combustiveis

Meta 10% em Energia Renovavel:

O “cendrio PROPOSTO” possibilita o cumprimento dos 10% em Energia, mas vai implicar alteracdes a nivel legislativo, e
ao nivel dos sistemas de incentivos e controlo, por forma a ser concretizado 10,5%
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I V. Eléctrico I Novos bios (ex Green Diesel e Sub-Produtos

Ecofining ou outro tipo de tecnologia)

* Impacto Veiculo Eléctrico considera cenario de 200.000 veiculos em 2020, tal como programa do Governo

** BioETBE a incorporar corresponde a corrente produgdo nacional pela NESTE OIL em Sines, que correntemente é exportada por ndo ser contabilizada para metas
obrigatérias. Essa produgéo é de cerca de 40 kton/ano, mas tendo em conta a componente renovavel do produto apenas é considerado 15 ktoe de energia substituida

*** Novos bios: como exemplo o processo Ecofining produz para além do Green Diesel (que representara cerca de 4% v/iv no Diesel), outros produtos que devem ser incorporados na pool de combustiveis
nacional, quer na de Gasolina (BioNafta), quer na de GPL (BioGPL), o que representa um total 320 mil ton/ano de produto substituido; Podera ser usado outro tipo de tecnologia para os novos biocombusifeis
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SUBSTITUICAO EM BIO ENERGIA = 10,5%
Biocombustiveis 9,7 % + Veiculo Electrico 0,8%
Reducao CO2 estimada: 1,4 milhdes toneladas/ano = 9,5%

" Introducdo de novos biocombustiveis (exemplo GREEN DIESEL e dos seus
subprodutos (Bio-NAFTA, Bio-GPL) ou provenientes de outro tipo de tecnologia),
assim como FAME (actualmente 7% max podendo no futuro chegar a 10% caso a
EN590 seja revista nesse sentido) e BIoETBE ou BioButanol (todos os bio-produtos
referidos podem ter producdo nacional ou serem importados, desde que cumpram
com a legislacdo, ndo sendo necessario alteracdo das normas actuais ou dos
motores)

CENARIO
PROPOSTO

"  Apoio a mobilidade eléctrica na instalacdo infra-estruturas abastecimento

o Metas tém de ser legisladas para um horizonte de M/L Prazo, e como obrigatérias,
com penalidades associadas e mecanismos eficientes de controlo

o Eventuais incentivos ndo podem descriminar produtores, mas sim devem ter em
conta os impactos ambientais dos produtos, associado a sustentabilidade real dos
biocombustiveis

MEDIDAS
NECESSARIAS

o Aintroducdo de qualquer forma de Energia Renovavel no sector dos Transportes
deve estar sujeita as mesmas regras fiscais, devendo os Biocombustiveis liquidos,
assim como a Mobilidade Eléctrica, terem uma fiscalidade equivalente
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« Metas obrigatdrias de introducao biocombustiveis liquidos

5%
6% v/v 7% viv 7% viv Energia 8% 10%
(Diesel) (Diesel) (Diesel) (Todos Energia Energia
Comb.)

v

2009 2010 2011 2012 2015 2?20

/ + 2° Patamar Obrigatorio

. . o . Legislado em Energia

* Plano Nacional Energias » 1° Patamar Obrigatério Legislado 9 ¢

Renovaveis em Energia + Aumento possivel ¢/ incremento

. ~ . de Biodiesel (tipo FAME ou
» Consequente legislagao de + Controlo do cumprimento com base
. ; o S 2G), e de ETBE
obrigatoriedadede 2010 a em certificados cambiaveis entre
2020 aprovada operadores
« 3° Patamar e ultimo,

] Obrigatdrio em
* Criacdo Entidade CertificadoraNacional Energia
Introducdes e Sustentabilidade dos Bios

. + Cumprimento Meta 10%
+ Controlo Activo de Introducdes a Consumo em Energia Sustentavel

» Controlo da Sustentabilidade do
Biocombustivel

+ Socios devem ser os Stakeholders, como ITG
para a certificagé@o no sector do Gas
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Hoje Proposta Futura
ISP+ P. Energia + E.P. + Carbono
\
583 583
B Taxa Carbono (€/m3)
- B Taxa E.P. (€/m3)
ISP/ Taxa Energia (€/m3)
364 364
-
519
436 kW
278 2
f? 183 €/kW
GASOLEO GASOLINA VEICULO GASOLEO GASOLINA VEICULO
ELECTRICO ELECTRICO

Novo sistema néo altera a carga fiscal sobre os combustiveis, e diferencia positivamente
os biocombustiveis introduzidos tendo em conta o seu impacto ambiental ficando ja
adaptado ao futuro sistema fiscal imposto pela EU

Nota: valores séo simulados para um preco de CO2 de 30€/ton, sendo que para o veiculo eléctrico deveremos ter uma taxa equivalente em
kW a taxa de energia a fixar nos biocombustiveis por questdes de concorréncia
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= Legislacdo Europeia (norma EN 590 — limita a
percentagem de incorporacao FAME)

= Perda de garantias dadas pela Industria

TEc Automovel, para valores superiores as

Nica consideradas na EN 590, ou da referéncia da
propria viatura

= Alteracao da situacao depende das mudancas
nas caracteristicas dos motores (processo
lento)

= Complexidade logistica  acrescida para
distribuicdo de misturas de uso néo generalizado
LOGij
STICA = Necessidade de alterac&o estrutural no sistema
de distribuicdo do gasoleo

= Aumento significativo dos custos do sistema
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Importador g/ou Entreposto Fiscal
Produtor Nacional Produto Fdssil e/ou Bio

—-— -
Biocombustivel 0 ‘A\e
Produto 3>
isturado

Biocombustivel

=P -Fluxo de Produtos

=) - Fluxo de Certificados

Certificado de Certificado de

Sustentabilidade de Incorporacgéo de

Biocombustivel Biocombustivel

1)

2)
3)
4)

5)

6)

Tera de ser criada uma Entidade Certificadora Nacional, que procedera a emisséo dos certificados ao importadores e produtores
de biocombustivel registados, sendo acreditada pela DGEG junto da EU a semelhanca do sistema certificador aleméo (Biokraft-
NachV)

Tal entidade deve ter como soOcios os stakeholders, nomeadamente os produtores de Biocombustiveis, distribuidores de
combustiveis e DGEG, a imagem do ITG para o sector do Gas, sem custos acrescidos para o Estado

A mesma devera definir os critérios e metodologia de verificagdo/auditoria da sustentabilidade do produto, de acordo com normas
da EU e RED, garantindo a sustentabilidade das introdu¢fes

Produtores/Importadores de Biocombustiveis tém de dar prova da origem do produto, sendo emitidos certificados de
sustentabilidade por biocombustivel produzido ou importado para mercado portugués

Os certificados devem acompanhar a venda de produto para aos distribuidores, comprovando que cumpre a RED e terdo a
respectiva % de reducdo de CO2 associada, podendo ser contabilizado para incorporagdes e calculo de Imposto (certificado
acompanha a DIC na introducéo a consumo)

Distribuidores ter8o conta corrente electrénica de certificados introduzidos a consumo, fazendo esta entidade o calculo dos
certificados entregues face aos necessarios para cumprir metas obrigatérias (de acordo com as vendas declaradas), o que é
cruzado pela informacéo enviada pela DGA nas introdug¢des a consumo
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O cumprimento da Directiva das Renovaveis no sector dos transportes ndo € possivel
mantendo o Status Quo (CENARIO BAU).

O impacto da mobilidade eléctrica no sector dos transportes serd sempre reduzido, no
curto/médio prazo, exigindo um esforco adicional no incentivo a introducdo de
Biocombustiveis com elevados beneficios ambientais, em especial de 22 Geracgdao.

A escolha de Cenéarios devera ser efectuada tendo em conta a ambi¢cdo que o Pais quer ter
neste dominio, tendo em conta que o Cenario PROPOSTO coloca Portugal na linha da frente
na incorporacdo de energias renovaveis no sector dos transportes, cumprindo a Directiva
Europeia.

A implementacdo dos cenarios implica alteracbes subsequentes a nivel da legislacdo do
sector, bem como nos mecanismos de fiscalizacdo de introducdes e no esquema de
incentivos a producdo, havendo urgéncia na aprovacao de legislacdo clara que promova a
equidade, a eficiéncia e transparéncia no sector (incluindo mobilidade eléctrica), sem a qual
dificilmente havera investimentos.

Fundamental a entrada em vigor de um sistema de certificacdo de introducdes no mercado,
bem como da sustentabilidade dos biocombustiveis.




