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ASSOCIACAO PORTUGUESA DE EMPRESAS PETROLIFERAS

Desde os onos 70 que os GPL [Gases de Pefrolec Liquefeitos] tém vindo o desenvolver-se come alternativa
oos trodicionais combustiveis rodovidrios.

Estima-se que existam haje no munde cerca de 10 milhes de veiculos a cireular com GPL Aule, razée pela
qual este produle & octualmente o mais reconhecide & o mais imporionte dos combustiveis olternativos.

Em Portugal, este mercado encontra-se relotivamente pouca desenvelvido. No pais exisfirde cerco de
35,000 veiculos movidos a GPL Auto, & o mercado nde vai para akém das 20.000 tonelodas por ana.

Mas sendo o preco do combustivel muito ofractivo, e os esiudos mais recentes demonsirarem grandes
beneficios para a qualidode do ar e reducio do efeito de estufa, pensamos que seria Uil dedicar esio
FOLHA DE OPINIAQ oo GPL AUTO.

Assim, procedemos @ edicio em portugués de uma brochura eloboroda pela AEGPL - Associocio
Eurcpeia de Goses de Petrdleo Liqueleite — de que a APETRD & membro, & que divulga os diversos
aspecios que se relacionam com este combustivel.
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GPL AUTO — Autogas:

GPL uUm combustivel alternativo e competitivo
gue melhora a qualidade do ar

ESTUDO RECENTE DEMONSTRA QUE A SUBSTITUICAO DO GASOLEO OU DA
GASOLINA POR GPL PODE SER FEITA, A CUSTOS COMPETITIVOS COM EFECTIVOS
BENEFICIOS PARA A QUALIDADE DO AR E PARA A REDUCAO DO EFEITO DE ESTUFA

Os limites de emisséo estabelecidos no EURO 4 e EURO 5, bem como a introducéo de combustiveis convencic
mais limpos, ird melhorar significativamente, nos proximos anos, o nivel de poluentes regulamentados provenier
de veiculos a motor, mas a sua introducéo ainda ira demorar algum tempo.

Desta forma, em locais especificos como centros urbanos onde as questdes relativas a qualidade do ar deve
uma preocupacao imediata, 0 Autogas € uma solugao que contribui para a melhoria das emissées locais. O Aut
oferece beneficios semelhantes a outras opgbes de combustiveis gasosos tais como o CNG e, actualmente,
encontra amplamente disponivel no mercado através de uma extensa rede de postos de abstecimento.

Além disso, 0 GPL, pela sua disponibilidade,oferece condi¢Ges para contribuir para os objectivos do EU 20/20, o
se estabelece que 20% do mercado europeu de combustiveis para motores sera constituido, em 2020
combustiveis alternativos. O GPL é obtido da refinacdo do petrdleo ou proveniente da extrac¢ao e processam
do gés natural (representando, este ultimo, 60% dos actuais aprovisionamentos de GPL)

Os resultados dos recentes ensaios do European Emission Test Program (EETP) confirmaram a contribuicéo
veiculos a GPL para o beneficio da qualidade do ar. Esses resultados ddo uma clara indicacdo do impacto pos
do Autogas no ambiente, um combustivel alternativo e disponivel com um futuro promissor.

Os RESULTADOS POSITIVOS DO EETP REFORCAM 0OS 3 ELEMENTOS CHAVE DOS ARGUMENTOS E
PROPOSTAS DAAEGPL:

» Promocao do Autogas em aplicacdes onde pode contribuir para a melhoria da qualidade do ar
particularmente nas areas urbanas;

» Apoio para mais Investigacdo e Desenvolvimento (I&D) por parte dos fabricantes automéveis e seus
equipamentos, para melhoria do desempenho dos veiculos Autogas;

» No que respeita a legislacdo europeia, a AEGPL considera que se deve:

Manter um regime especial de impostos, beneficiando significativamente o Autogas, relativariente

aos combustiveis convencionais,

Incluir explicitamente o Autogas na definicdo de “combustivel alternativo” conforme o definido

pela Unido Europeia.

Incluir explicitamente o GPL nos programas 1&D da Unido Europeia.

Este documento foi editado pela Associacao Europeia de Gases de Petréleo Liquefeitos (AEGPL)
A AEGPL representa 23 associa¢@es nacionais de LPG na Europa. So também seus membros os distribuidores Pan-Europeus
de GPL e corporagGes com grande interesse no GPL na Europa, no dominio da produgéo, transporte, distribuicdo e utilizagdes.

Contactos: Patrick Segarra » 00 32 2 5669120 o www.aegpl.com ¢ 165 Boulevard du Souverain « B-1160 Brussels



EUROPEAN EMIsSION TEST PROGRAMME (EETP): A SUBSTITUICAO DE VIATURAS
A GASOLINA E A GASOLEO POR VIATURAS AAUTOGAS TEM UM ASSINALAVEL EFEITO
POSITIVO NA QUALIDADE DO AR URBANO E NO EFEITO DE ESTUFA

INICIATIVA CONJUNTA DAS ENTIDADES OFICIAIS E DA INDUSTRIA

O programa EETP foi apoiado por uma pat
representativa da industria e das entidades ofici
o que lhe confere a necessaria credibilidade.

A AEGPL e os seus membros — alguns dos qt
participam no EETP — deram apoio a iniciativa
subscrevem plenamente o0s seus resultados.

Participantes no EETP:

* ADEME (Agéncia Francesa do Ambiente)
«BP

© CFBP(Associacéo Francesa de GPL)

* SHELL
* SHV GAS
* TOTALGAZ

* ENERGY SAVING TRUST, (UK) * VROM (Ministério do Ambiente Holandés)

« LPGA (Associagédo de GPL do Reino Unigo)

© VVG (Associagdo Holandesa de GPL)

LABORATORIOS E METODOS RECONHECIDOS DE ELEVADA QUALIDADE

ENSAIO EM 4

ENSAIO EM CONDIGOES REAIS: 30

EMISSOES MEDIDAS

LABORATORIOS
RECONHECIDOS E
INDEPENDENTES
P IFP (Franca),

P MILLBROOK PROVING
GROUND (UK),

P RWTUV (Alemanha)
P TNO (Holanda)

constantes.

VEICULOS ACTUALMENTE NO
MERCADO

P> Representativos da gama de produtos dos
fabricantes de automéveis

P> \eiculos actualmente disponiveis no Merca
Europeu

P> \eiculos que cumprem os actuais
regulamentos de emisséo (Euro 3)

P> \eiculos com quilometragem que varia entr
5.000 e 25.000 km

P> Emissbes de poluentes
regulamentadas: NOX,
CO, HC, patrticulas,

P> Emissées de poluentes
ndo regulamentadas:
produtos oxigenados,
BTX, PAH, NO2, massa
das particulas

P CcO2

— Método de trio = —

10 modelos de veiculos ensaiados em triplicado com gasolina, gasotleo e GPL, mas com todas as outras

Todos os métodos de ensaio séo reconhecidos e de elevada confianca.

Para garantir consisténcia de resultados, os resultados dos ensaios de cada 3 viaturas envolvidos no progral
cruzados com os de viaturas de controlo ensaiadas nos laboratorios

Novo Ciclo Europeu
de Conducéo
(NEDC) -
arranque a frio

P Ciclo urbano
> Ciclo extra-urbano

Novo Ciclo Europeu
de Conducéo

= (NEDC) - arranque
a quente

Common Artemis Driving
Cycle (CADC)

P 40 minutos de conducao urbani
extra urbana e em auto-estrada

P> reflecte melhor as condigoes
globais de conducéo Europeia

ariaveis

ma, eram

Neste documento referem-se geralmente os resultados dos ensaios NEDC (se disponiveis) dado que este é o método d&Ensaio que &
aprovou. Se 0 ensaio CADC nédo apresentar resultados semelhantes, referiremos ambos os tipos de ensaios NEDC e CADC.




RESULTADOS EXCELENTES NAS EMISSOES DOS POLUENTES MAIS CRITICDS
|&D PODE CONTRIBUIR PARA A SUA MELHORIA

As barras de cor laranja e vermelha nos gréaficos que se seguem referem respectivamente os limites de emissdes do EL
e EURO 4. O EURO 3 ¢é aplicavel a veiculos ligeiros de passageiros novos a partir de 1 de Janeiro de 2000 e a todt
veiculos ligeiros de passageiros a partir de 1 de Janeiro de 2001. O EURO 4 ¢é obrigatério somente a partir de 1 de Ja
de 2005 excepto para os veiculos ligeiros comerciais até 1305 Kg, para os quais o limite € 1 de Janeiro de 2006.
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CO,: potencial pode ser optimizado

Os resultados dos ensaios NEDC mostram que 0s veict
Autogas emitem menos G@o que os veiculos a gasolina
mais do que os veiculos a gasotleo, de acordo com os cri
NEDC.

Os ensaios realizados em certas condic¢des reais (ciclo C,
colocam o Autogas quase ao mesmo nivel do gasoéleo.

Mais 1&D por parte dos fabricantes de automoéveis p
melhorar os resultados dos veiculos a Autogas.
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AUTOGAS: RESULTADOS MUITO POSITIVOS PARA AS EMISSOES POLUENTES NAO REGULAMENTADAS

* As emissbes daldeidospara os veiculos a Autogas sac Os niveis ddBenzeno, Tolueno e XilenofBTX) sdo baixos,
significativamente menores do que as dos veiculos a gaséleper para o Autogas quer para o gasoleo e significativamente
e ligeiramente menores que as dos veiculos a gasolina.

mais elevados para a gasolina

* No caso dod#lidrocarbonetos Poliaromaticos os métodos ¢ Dimenséo de particulas no referente as particulas soélidas
correntes de ensaio parecem indicar que os niveis d@cima de 0.0040um), as emissdes produzidas pelo Autogas
emiss@es para o Autogas sdo mais baixos do que os dopela gasolina sdo 100 a 1000 vezes mais baixas do que as

do gasdleo.

gasoleo e os da gasolina.

BONS RESULTADOS EM FACTORES ESSENCIAIS

FORMACAO DE 0ZONQ, ACIDIFICACAO E AQUECIMENTO GLOBAL

Formagédo de ozono

O EETP utiliza 2 indicadores principais usados habitualm:
para avaliar variagbes do nivel de Ozonmieel local
(Potencial de Formagao de Ozono Fotoquimico)nével
regional (Potencial de fomag&o de Ozono Troposférico).

A nivel regional (TFOP), os resultados para o G
sobressaem como os melhores e séo significativamente
baixos do que os resultados para os veiculos a gasoéleo

Acidificacdo e aquecimento global

TOFP (gNMVOC eq/km)
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O potencial de acidificagéo (grafico da esquerda, CADSIyréficativamente mais baixopara veiculos a gasolina e a GPL do que
para os veiculos a gaséleo, devido as suas baixas emissdes de Nox. Para o potencial de aquecimento global (grafiaia)direita,
os veiculos a Autogas situam-se entre o gasoleo e a gasolina, e muito préximas do registado para os veiculos a gasoéleo.
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QUADRO SINOPTICO DOS RESULTADOS DOEETP

Substancia/Combustivel Gastleo Gasolini  GPL Observagoes

NOx @ ® © O Autogés € 96% inferior ao gaséleo e 68% inferior & gasolina

Particulas @ O © O Autogés ¢ ainda ligeiramente inferior & gasolina

HC ®) @ @) Préximo do limite de deteccéo

CO ©®) ® ® A optimizac8o da afinacéo/projecto do motor pode conduzir a melhores resultados para o Autogés

Co, ®) @ © O Autogas ndo tem desvantagem quando comparado com o gasdleo e mais 1&D pode ainda
conduzir a melhores resultados

Emissdes poluentes ® ® © Aldeidos, hidrocarbonetos poli-aromaticos, BTX e quantidades de particulas de pequena dimensao

ndo regulamentadas

Formacéo de Ozono @ ® © Bons efeitos a nivel regional; o contrario a nivel local (ndo considerando o0 NOX)

Aquecimento Global O B O Fortemente ligado as emissdes de, CO

Acidificacao D) ®) © Apenas o NH € mais alto para o Autogas

GPL, O COMBUSTIVEL ALTERNATIVO PARA MOTORES MAIS LARGAMENTE
USADO MAS ... A NECESSITAR DE MAIS APOIO PARA O SEU DESENVOLVIMENTO

A AEGPL (Associacdo Europeia de Gases de Petréleo Liquefeitos) acolhe com especial satisfacdo
resultados do EETP, que vém dar suporte a Associacao e aos seus membros nos seus esforcos de pror
activa do Autogas. Mostram que o Autogas € uma alternativa valida ao gasdleo e a gasolina dado o

impacto positivo no ambiente.
AUTOGAS

ENC
¢ S
Sao vendidas anualmente na Europa cerca de 20
MTon de GPL: 80% para uso doméstico/industria
BAIXO ALTO e 20% para Autogas BAIXO ALTO

L)

O Autogas detém actualmente
uma quota de Mercado de cerca
de 2% no Mercado Europeu de
combustiveis para veiculos.
Espera-se que essa quota atinja
0s 5% em 2010.

L)

Aproximadamente 13.500
postos de abastecimento n
Europa. O seu numero pod
facilmente aumentar com
apoio da industria

» Facil de manusear,
disponivel a um preco
competitivo

» Produto limpo obtido da
refinacdo do petréleo e
doprocessamento do gas natur

» Combustivel alternativo mais

usado. Cerca de 9 milhdes

veiculos em 38 paises




A AEGPL APOIA A POLITICA DA UNIAO EUROPEIA SOBRE COMBUSTIVEIS
ALTERNATIVOS, E APRESENTA PROPOSTAS PARA UM PLANO DE ACCAO & NIVEIS

1. Accoes legislativas na Uniao Europeia

P> Manter taxas especiais para o Autogas, no referente aos impostos:

O Anexo |l da Directiva 2003/96/ECde 27 de Outubro de 2003 que reestrutura o Quadro Comunitério para a faxacao
dos produtos energéticos e electricidade, permite isencdes e taxas especiais para o GPL. Esta Directive fprevé ut
revisdo periddica dessas isengdes. A Dire@@4/74avalia estas isencdes temporarias e permite a sua manut §ncao.

A AEGPL reinvindica que revisdes futuras devem manter as isengfes existentes, dado que o Autogas nece §sita de
apoio continuo para a sua promogdo como combustivel alternativo.

P> Incluir sistematicamente o Autogas na definicdo europeia de “combustiveis alternativos”:

A AEGPL gostaria ainda de ver o Autogas ocupar a posicdo que lhe é merecBapwm de Contacto de
Combustiveis Alternativos para Motores A Comissdo Europeia deve enfatizar (por exemplo no seu rel §tério

provisorio datado de 26 de Marco de 2003) o potencial do Autogas como combustivel alternativo e a sua r gcessidac
de desenvolvimentos tecnoldgicos subsequentes.

P> O Autogéas deve sistematicamente fazer parte de todos os programas europeus de |1&D, relativos a
combustiveis

O Autogés tem um elevado potencial de desenvolvimento dada a grande disponibilidade de GPL.

A AEGPL solicita @ Comissdo Europeia para sublinhar o potencial do Autogas, entre outros, na sua Comunic I(;éo “Par
uma estratégia tematica acerca do ambiente urbano” e em qualquer legislacdo que possa eventualmer fe vir a ¢
publicada.

2. AccoOes das Entidades Oficiais

A AEGPL solicita as Entidades Oficiais para:

o

P> Promoverem a utilizacido do Autogas em aplicacdes onde este possa contribuir para melhorar a qualidade «
ar, especialmente nas areas urbana® Autogas e os veiculos a GPL oferecem custos competitivos e encont am-se
hoje largamente disponiveis.

P> Apoiarem o desenvolvimento e a promogdo do Autogas na sociedade

O Autogas é, actualmente, o Unico combustivel alternativo disponivel e em utilizacdo que pode, de u pa formi
significativa e com efeito imediato, reduzir as emissdes poluentes dos veiculos actualmente em uso. Esta jantagen
particularmente importante para a melhoria da qualidade do ar nas grandes cidades, onde o impacto dif emiss
poluentes é maior.

3. Accdes da Industria

P> A AEGPL esta na disposicdo de promover o aumento da investigacdo para o desenvolvimento do Autogés
Apela a Unidao Europeia no sentido de esta se empenhar no convite a fabricantes de automoveis e de equifamento:
para também investirem em I&D.

P> Actualmente, a indistria est4 a trabalhar fortemente na possibilidade de vir a utilizar o Autogas como comt fistivel d
ignicdo (em vez de gasolina) e assim reduzir ainda mais as emissdes poluentes. Para desenvolver esta tec hologia ¢
necessaria investigagdo adicional e a AEGPL solicita explicitamente a industria e & Unido Europeia o seu ¢ poio a
esse desenvolvimento.




